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(57) Abstract 

The invention concerns safety tanks, toric or not for motor vehicles with dual-fuel carburation LPG, to be generally located in the 
spare wheel housing, characterised in that their structure consists of the assembly of two shells completed or not by a central portion, 19 
models as per figure I. They are all fitted with novel single-piece multiple flanges (8 a, b, c and d), oval-shaped and comprising two 
orifices, one for the operating multiple valve and the other for the pressure control valve as per R 67 standards and capable of being open-air 
mounted for economising energy and protecting the environment. 
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(57) Abrcg£ 

Reservoirs de securite, toriqucs ou non pour voitures automobiles a bicarburation G.P.L„ destines a etre places gdneralement a 
remplacement du pneu de secours, caractdrises par la construction par assemblage de deux coquilles completees par une panic centra !c ou 
non, 19 modeles selon la figure, tous munis d'une des nouvelles brides multiples monobloc 8a, b, c et d, en forme d'ove comportant deux 
orifices, Tun pour la polyvanne de service et Pautre pour la soupape de surpression selon les normes R 67 et pouvant etre montees a Tair 
libre et permettant les allegements necessaires pour economiser de I'lnergie et sauvegarder I'environnemenL 
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Reservoirs toriques de securite pour gaz de petrole liquefie pour vehicules a bicarburation 

L'objet dc la prdsente invention est Ic reservoir de securite torique ou cylindrique ou de toute autre forme apte a 
s'inscrire dans des espaces disponibles du chassis, pour gaz de petrole liqueTi* dit GPL pour 1'alimentation des 
moteurs d'automobiles a bicarburation, ou le torique notamment, est destine dans la plupart des cas, a &re 
instaJle" dans remplacement du pneu de secours. 

Les reservoirs habituels pour GPL, sont munis d'une vanne de service dite "polyvanne" contenant les vannes 
non retour pour le remplissage du reservoir et ceiles d'ali mentation du moteur et indicateur de niveau et 
rarement d'une vanne de surpression vu I'exiguitd de I'espace disponible, ce qui en rend difficile la realisation 
tant au niveau du constmcteur que de Hnstallateur. En elTet tous ces elements sont soudes scparement a une 
certaine distance Tun de l'aulre, a cause des soudures piriphdriques sur chacun. Mcme difficult pour la 
realisation des orifices correspondents sur ces reservoirs, du fait qu'ils diminuent la resistance du reTservoir. 
aussi lorsque Ton adople les encombrantes et lourdes plaques classiques contraires a resprit du progres 
d'allegement pour economiser de 1'cnergte et souvegarder I'dnvironnement 

Le but dc notre demande de brevet, est la construction d'un reservoir torique ou de tout autre fonne apte a 
s'inscrire dans des espaces disponibles du cltassis et qui soit vraiment de securite*, permettant ^installation d'une 
polyvanne et d'une vanne de security a proximite immediate. But realise' aussi grace a un seul einbout de sortie 
multiple formant bride, portant simultanement rorifice d'une polyvanne et celui d'une vanne de security oflrant 
peu de resistance au gaz et qui putsse etre monle par un seul petit orifice. De forme elliptique ou mieux ovale 
autour des drconferences de diametre difleYent des deux vannes susdites ( 10 et 1 1 ) et avec des parois dvasees ( 
42 fig.7 ou 44 fig 8 et 5 )ou droites (8) fig.3 et (68) fig.4bis, lui permettant: 

I - a), b),d) - soit dans les versions male fig 3, 4<\,4B,5A (8= a,8'= b, 47= c,8"=d). de partir comme une 
appendice depassant le reservoir vers I'extericur et d'avoir (47) lcurs embases (62 et 61), predisposces pour 
recevoir la polyvanne (10) et la soupape de surpression (1 1) dirigee aussi vers I'exterieur fig 8. La version 8" d) 
a les contours de sa platine (82) enlre les deux orifices (10 et 1 1) etranglcs (69), tandis que les versions a) et b) 
sont parfaitement ovates, les fig. }5A representent en coupe, quelques possibilities de realisation des memes, 
soit par fusion, emboutissage ou mixte des brides ou de leurs platines a), b) et d) ainsi que de la platine de 
l'ensemble femelle qui suit; 

II - c)- soit dans la version femelle fig 7 (47= c), de rentrer vers I'interieur du meine reservoir dans une seule 
decoupe duquel cet ensemble serait positionne* et soudd autour de sa bordure creuse et ovale (42). Dans ce type 
d'assemblage femelle, la platine ou embase (43) serait disposee sur le fond intenie, qui est un peu majore* autour 
du grand orifice (10) de la polyvanne (47) afin de pouvoir facilemenl l*y installer avec ses raccords. 

Done cet ensemble dans la version male, aura la circonference de son bord oval ( 44 ) inferieure a celle ( 22 ) de 
la version femelle et dont le fond inteneur (41) contenant la platine (61/62) sera identique ( 44=41 ) . 
La fig5 Anontre la bride multiple male b) et d) composee par deux pieces soude"es, la collerette (47 ou 42 ou 
bien 44) et les platines (6 let 86), tandis que les fig. 3 et 8 montrent les trois versions a) b) et d) en une seule 
piece, la fig. 5B montre la collerette (47) prevue pour la bride rentrante femelle aussi bien que pour 
I'ulilisation comme capot etanche une fois complete par la base de la prise emboitable femelle, toules pouvant 
etre obtenues par emboutissage fig. 5 B pour les versions (42, 44 et 81), coulee Fig.3, 4*, 4B ou mixte fig.^ 
aussi bien que la version femelle c). 
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Dans tous les cas ies bords de la bride, suivront la decoupe de la forme dictee par sa position sur le reservoir ou sa 
conformation meme. 

D'autre part la version ensemble femeile remrante cX peut former chambre etanche grace a la fixation sur 
son bord externe ( 42 et 15 1 ) d'un couvercle oval et coupe selon la decoupe du reservoir (IS*) avec dcs joints 
d'etancheite, en polycarbonate transparent ou pas, en deux parties , la ( 50 ) plus petite et sur la pointe de I'ove au 
dessus dc la soupape de surpression et comportant deux embouts ( 53 ) pour les tuyaux d'aeration destines a Sure 
comuniquer indirect ement la chambre etanche avec Pexterieur de l'habitacie et I'air libre et aussi au passage a leur 
interieur des tuyaux de rempiissage et alimentation en GPL. Ce couvercle ( 50 ) est fixe par deux vis ( 52 ) munies 
aussi de petits joints et une fois install e , restera normalement a demeure. 

Du cote plus large de I'ove, un encastrement ( 51 ) permets au couvercle (49) de s'encastrer sous le demi 
couvercle ( 50 ) pour s*y fixer a I'aide de la vis opposee (52). Le demi couvercle ( 49 ) sera ainsi facOement 
amovible et sera notamment en polycarbonate transparent et toujours muni d'un couvercle d'etancheite ; il 
permettra ainsi de surveiller visuellement de l'exterieur le bon fonctionnement et rempiissage par la polyvanne, ou 
manuellemem intervenir l'enlevant en devissam la ou les vis ( 52 ) ou autre fermeture rapide a levier qui la fixera 
avec rencastrement ( 51 ) , cdle-ci munie aussi d'un joint d'etancheite. 

Dans le cas oil cet ensemble male ou femeile, bien que dans cette position normalement on retrouvera la version 
male (44), soit dispose en bas du reservoir, la vanne de securhe est proiongee d'un tuyau courbe (14) dirige vers le 
haut appele "reniflard" pour etre situe en extremite, au niveau de la zone de la phase gazeuse situee au dessus de 
la phase liquide du carburam en GPL, ce qui represente environs 15% du volume total pour cette phase gazeuse. 
Lorsque cet ensemble est positionne en haut du reservoir, I'orifice de la soupape de surpression (11) n'aura 
normalement pas besoin ( et dans la plupart des cas ) du tuyau reniflard ( 14 ) se trouvant et communiquant deja 
dircctement dans la phase gazeuse de 1 5 % du carburam GPL servant d'amortisseur et propulseur du GPL liquide 
(normalement 85 % ) par I'entremise de la polyvanne qui est dotee dun tuyau angule afin de pecher au fond du 
reservoir. 

Lembout vu de la face exterieure ou de sa face interne presente done une forme d'ensemble d'ove qui caracterise 
toute not re invention et se retrecit autour de la surface de diametre inferieur de la vanne de securite. La surface / 
amerieure affleurante (15) de 1'embout rentrant dans le reservoir que nous appelons "bride multiple a chambre 
etanche *\ vue du cote exterieur, presente une forme convexe (1 5^ incurvee de facon correspondante a la courbe 
du reservoir vu de l'exterieur. Le reservoir qui en resulte, est ainsi facile, sur et economique a const ruire par la 
realisation d'une seule decoupe dans celui-ci. En effet il sufiira ensuite d'une seule soudure peripherique autour de 
Tensemble multiple monobloc. Ceci rend possible hisage de la soupape de surpression ainsi placee immediatement 
a cote de la polyvanne, le tout dans un espace et un poids tres limite. Chose tres imponante vu que Ton opere 
dans l'espace tres u'mite de Templacement du pneu de secours sur un vehicule qui doit garder son equilibre 
ponderal avant/arriere pour sa stabilite. Ainsi aussi bien la fabrication que le montage du reservoir sera 
grandement facilite, acceleree et phis sur vu que la totalis des vannes (polyvanne et soupape de surpression) 
pourront facilement etre installees soit hors de l'habitacie, ou y comuniquer lorsqu'U sera dote" de Tensemble "bride 
multiple a chambre etanche 0 a son interieur, mais qui comunique avec I'air libre grace aux embouts (53) de son 
couvercle etanche. 
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Dans la prescnte invention nous avons done 4 diflerents modclcs dc brides dont Irois males (a. b ct d) el une 
fcmcllc c); les trois males concucs pour un montage notammcnt exicrne (dit intcrnc/extcrnc). soil les fig. 4A . d 0 
cl 8 qui les montrcnt vucs a plat dc face, les fig. 5 A3 en coupe axinlc scion A-A des fig. 4 A.'iFtei 8. variant 
aussi cn fonciion dc la courburc du reservoir, formnnt chambrc eta nc he avee son couvcrcle abattant ainoviblc en 
deux parties (49/50) fig. 1 1. Toutcs, sc prclcnt a ctre rcalisccs par einboutissage aussi bicn que coulees ou mixte. 

Notre ensemble bride fcinelle, tout comme ies males que Yon vcrra ensuite, sc prele fort bicn a replication sur 
son couvercle d'ciancheit^ . a sa partie (50) fig. 1 1, de Tcnsemble a ftches. plus cxnctcmcnt dc sa panic fcmclle 
(9), prcvu pour s'accouplcr a tcnue etanchc, avec le raccord a fichc male (9*) Fig. 6 corrcspondant. 
Ccs deux raccords, ainovibles a fiches, sont concus pour permcttre de dcconnectcr et d'cnJcver rapidemcnt !e 
reservoir de GPL dc la voiture . ou de le reconnected pour toute necessitc avec grande facililc et pour une plus 
grande sccurite. Ceci grace a ccs raccords et leur bague/guide (56) dont la forme d'ove exclut de pouvoir les 
rcbranchcr inverses et componant une gaine de ventilation (12) et deux tuyaux munis de joints d'etancheite* 
pour le passage du GPL, celui d'alimentation et celui de rcmplissage (13), ccla grace aux joints ctanches sous 
prcssion (13.54 et 57), aux bloquages (43) assurant leur tcnue accouplcs et I'ctancheite des fluidcs ainsi que le 
raccordcincnt par une prise clcctriquc nppropriee, des inanomcircs evcntucls du tableau dc bord. Des poignccs 
ct des suppons latcraux de sou tenement reglablcs en hauteur et largcur (63), sont prcvus pour ctre adaptcs au 
reservoir et ils pourront aider aussi cctte operation en plus de sa fixation . 

Pour les autres brides multiples males (depassant le reservoir), nous avons concu le capot en Tonne de cone avec 
base a circonfercnee ovale, mais qui pourra assumcr d'autrcs formes pour micux s'adaptcr a d'autrcs embouts, 
tronque que la Fig. 2 inontrc de face d'en haut et bsFig. fA,5r\ en section, prevu* pour ctre superpose a la 
bride en place et accroche au reservoir par les vcrroui Mages (58) Fig 2 a ressort, a levicr ou a vis ou aussi a 
collier de serrage ou autre. Cc capot compose des collcrcttcs(42 ) Fig. 2, ou (44/47 un pcu clargic) avec leurs 
sommets fenncs par la base (9 ct 81) de la fiche emboi table fcmclle pcut ctre applique au reservoir avec un joint 
etanchc commc le (54) Fig. 9, mais pas nccessaircnicnt comme dans le cas ou la bride serai t exteme. Dans sa 
surface ovale extcrnc il est muni de I'cnscmble (9) femclle de transmission de fluides deja decrit plus haut, 
prcvu pour s'accouplcr rapidement et dc facon etanche grace au joint (57) situe autour dc la bague/guide ovale 
(56) a sa prise ou raccord male correspondant (9') qui se raccordc a ('installation fixe et rigidc, dc la voiture 
par une gaine et des tuyaux souples performants. 

Les reservoirs objet de la prcsente invention sont il lust res par la fig. 1 prcsentant le reservoir torique pour GPL 
sur sa coupe scion I'axc vertical et par les fig. 12 a 23 en reprcscntant deja 12 et aussi les sept derives, de forme 
torique uniquement, les autre formes non toriques ou autres que circulaire que nous prevoyons dans la prescnte 
invention restant a materialiser selon les besoins de ce marche en pleine evolution, notammcnt des fabriquants 
de voiturcs. sont composes par deux dcmi-coquilles (I et 2) ou deux entieres (30/31 et 34/35), et dune dc nos 
nouvellcs panics centrales qui introduisent, elles aussi comme les brides, une nouveaute technique par rapport 
aux autres reservoirs toriques existants grace a la souptesse qu'elles fournisscnt par leurs formes (17,19, 25, 73, 
74, 75, 76, 84. 87) aux reservoirs, leur donnant de surcroit la possibility d'etre alleges aussi grace a des details 
comme les languettcs d'accouplement (7) et grace aussi a la facilite que nous ofTrons de gcneraliscr I'usage de la 
soupape dc surprcssion. Cela contribue de maniere determinants a la sccurite des reservoirs qui suivent. concus 
suffisainincnt dcfonnablcs pour micux supporter des grandes prcssions ct permcttre. si ncccssairc. les 
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du fait que leur montage sur les voitures, peut facilement Petre avec les vannes a Pair libre, directcraent ou 
indirectement, selon Pensemble de bride choisi et sa position : 

A - Reservoir torique de securite fig.23 de G.P.L. pour vehicules automobiles a double carburation caracterise en 
ce qu'il est constitue par deux coquilies soudees (1,2) fig-2 et pour les completer et unir, d'une panie centrale 
ayant le milieu de forme ondulaire un peu comme un arc dont la poignee serait marquee par une petite onde et les 
extremities evasees (4). Ces extremities component des ianguettes (7), prevues pour le parfait accouplement 
avec les bords interieurs des susdites coquilies principales ou se fait la soudure. La forme ondulee de certe panie 
centrale, un peu comme un arc (75), assure une dilatabilite et elasticite importantes a Pensemble deja rendu plus 
resistant par des soudures plus aisees et espacees et en particulier a la partie centrale soumise aux plus fortes 
pressions. A son milieu est soudee une double barre (6), avec des orifices superposes (3), permettant la fixation 
du reservoir par la tige filetee du logement du pneu de secours. 

B - Reservoir torique caracterise en ce qu'il comporte un element central qui raccorde les coquilies, realise par 
emboutissage d'un tube d'acier d'epaisseur apte a garantir la dilatation maximale projetee dont a la fig.22 afin de 
crcer autour de son axe, deux vagues d'ondes sensiblement sinusoidales (76) disposees transversalement pour 
suivre les dilatations verticales. Realise en evasant (4), les deux extremites d'une courbe de meme rayon; au meme 
point de jonction par les moules appropries lui permettant d'epouser parfaitement les courbes des coquilies pour 
les soudures aux points (7), grace aux Ianguettes (7) tci prevues.Il sera fixe a la tige filetee du logement du pneu 
de secours grace aux panes de fixation (6) portant les orifices superposes (3). Completee par une de nos nouveUes 
quatre brides, cela cree le reservoir torique B selon la presente invention, notablement ameliorg par rapport aux 
autres et meme aux cylindriques. 

C - Reservoir torique de securite comport ant une partie centrale realisee par deux soucoupes d'acier ou assiettes 
creuses (79) fig. 18, evasees (4) presentant a leurs bords des Ianguettes d'accouplement (7), soudees (72) a un 
tube d'acier (74) evase aux extremitees (4) et convergeant au milieu (71). Une fois que cette partie centrale aura 
ete soudee par ses Ianguettes 7 aux deux coquilies principales habituelles 1,2 , pour la fixation dans le logement du 
pneu secours on soude au milieu du creux de I'assiette inferieure, le boulon (22). Une de nos nouvdles brides 
completera ce reservoir. Frequemment cetle-ci sera soudee parallel em ent, pres de la base; dans ces cas la 
polyvanne sera immergee dans le GPL et le reniflard (14) de la vanne de securite dirige vers le haut, ou se trouve 
la surface gazeuse comme marque en pointille fig. 1 8 et toutes deux dirigees directement a rexterieur de I habitacle 
chose impossible ou difficile chez les autres. 

D et E- Reservoirs toriques de securite caracterises en ce qu'ils component une partie centrale qui raccorde par 
ses Ianguettes d'accouplement (7) les deux coquilies principales (1,2) realisee soit: 

D - par ('emboutissage d'un tube evase (4) et avec une onde qui diverge au milieu sensiblement comme un arc avec 
une large poignee (73) fig. 20, afin d'assurer au reservoir une grande deformabilite et elasticite. A son milieu sont 
soudees deux panes de fixation (6) presentant les orifices superposes (3) pour le passage de la tige de la loge pneu 
de secours. 

E F - par deux assiettes creuses tfacier embouues (79) fig-19,evasees (4) soudees a un tube courbe d'une facon 
divergente a son milieu (84), assurant aussi une grande deformabilite et pour E* comportant des orifices (86) 
comme pour F; dans le creux de I'assiette du bas est normal ement soude le boulon de fixation (22). Nous obtenons 
les trois reservoirs des fig. 19 et 20 en soudant ces parties centrales aux deux coquilies (1,2) en leur soudant aussi 
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a leur base horizontaJes,normalement une de nos buses pourra mettre les vannes directcment a I'air libre pour plus 
de securite et de facilite d'installation. 

F - Reservoir torique de securite caracterise en ce qu'il comporte une partie centraie realisee avec deux soucoupes 
d'acier embouties ou assiettes creuses (79) fig.l7,evasees (4) soudees a un tube central (87) evase (89) et aux 
parois perforees (86), afin d'utiliser ce volume aussi et done en augmenter la contenance. Ces trois elements 
soudes ensemble, forment une partie centraie dont le tube contiendra du GPL et une fois soudee, en 
correrspondance des languettes d'accouplement (7) aux deux coquilles principles, nous obtenons un reservoir 
torique avec une contenance avamageuse de presque 100% du volume rempli de carburant ecologique. Complete, 
bien sur, avec une de nos buses ou brides multiples monobloc (8) et muni aussi general e men t dans le creux de 
I'assiette du bas, le boulon de fixation (22). Avec sa grande deformabilite, il sera en grande correspondance avec 
les normes intemationales, notammem par la mise a Fair libre des vannes aussi hors de lTiabitacle.ou pouvant y 
comuniquer indirectement si muni de notre ensemble femelle etanche. 

G-H- Reservoirs toriques de securite innovants consumes de deux coquilles bombees entieres (34 et 35) fig.21 
soudees contrapposees avec parties de liaison incurvees et evasees. Avec des concavitees orientees dans le meme 
sens vers le bas comme les (34 et 35) et inversement vers le haut la concavitees (34 et 37), ce qui augmente la 
reactivite de I'ensemble du reservoir par le jeu contraste et decale des courbes par rapport au gaz, ce qui le place 
en parfaite harmonie avec les normes R67 prises en compte dans le projet; sa grande contenance est unique. Ces 
reservoirs peuvent etre munis cfun tuyau le traversant en son milieu en correspondance de son axe (60) fig. 16 ce 
qui donnera ia varsion H), le renforcant comme dans nos autres plus loin, permenant entre autre, le passage de la 
tige de fixation hatituelle du pneu, pouvant eventuellement etre muni aussi des ecrous -22 et 36) places 
peripheriquement des courbes internes ou externes et comme la tige susdite permettant la fixation au chassis du 
reservoir. Munis d'une de nos brides multiple monobloc, pouvant recevoir la vanne de securite et la polyvanne de 
service hors de l'habitacle en parfaite securite . 

I - Ce reservoir est forme d'une demi coquille inferieure (2) soudee a une demi coquille superieure (1) et a la 
partie centraie (25) de liaison renfort et fermeture.Cette partie centraie pourra etre obtenue a panir d'un tube 
embouti pour former les extremites evasees (4) qui peuvent eventuellement etre munies des languettes (7) 
d'accouplement aux demi coquilles et la courbe ou onde de detente (25*) fig. 12, portant a son interieur la patte de 
fixation (6), percee pour recevoir la tige de fixation existante dans le logement du pneu de secours et qui 
completera et ferrnera les deux demi-coquilles (1 et 2), composant le reservoir A) avec le choix d'une de nos 
nouvelles brides, males si lemploi sera interne vers Texterne les vannes sortant de l'habitacle, ou femelle si les 
vannes ne peuvent pas sortir. Sa fixation, comme pour les autres, pourra etre assuree aussi, par des ecrous (22 et 
36) peripheriques aux courbes. 

K - L) - Reservoirs de securite composes de deux denu-coquiiies (1,2) et des parties centrales (19 et 17) fonnees 
a panir de deux rondelles de tole embouties en deux cones identiques evases aux bords exterieurs (4) munis 
eventuellement des languettes d'accoupiement (7), avec les parties medianes (19) fig. 13 et (17) fig.14 qui se 
retrecissent graduellement comme des cones ayant les pointes tronquees, mais fermees par leurs surfaces 
circulaires (16) soudees ensemble peripheriquement, dont les parois (19) sont lisses sur B) fig 13 et embouties en 
ondes ou gradins circonferenciels arrondis et decroissants (17) sur C) fig. 14, l'ensemble assumant un peu la forme 
d'un sablier. Au milieu des cercles susdits, est pratique un orifice (18), renforce par un tube (20) permettant 
notammem le passage de la tige de fixation existante dans le logement du pneu de secours ainsi que les tuyaux 
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d'alimentation et d'aeratioa NormaJexnent sur la demi coquille tnferieure, est reaiisee une decoupe ou est soudee 
une des nouvdles brides multiples munies d*un orifice (10) pour la polyvanne et d*un orifice plus petit (11) pour la 
vanne de security qui grace au reniflard (14) dirige vers le haut communiquera avec la phase gazeuse qui est de 
15% du volume du carburant contenu. Cette phase gazeuse formant propulseur et amortisseur de la phase liquide 
contenue de GPL. Des moyens d'ancrage supplementaires som possibles comme les ecrous (22 ou 36 si 
necessaire) prevus sur la base ou sur les cotes peripheriquement aux courbes. 

A\B\D\YJC et L* - Les parties centrales de ces six reservoirs, toriques ou pas des 6 fig. 12, 13, 14,20, 22, 23 soit 
(17, 19 ,25, 73, 75 et 76) qui precedent, peuvent etre fermees par deux disques sou des aux parties plus externes 
des evasements (4) superieur et tnferieur perces (86) pour augmenter la contenance de carburant un ^peu comme 
pour F, et en disposant au milieu sur l'axe,un tuyau etanche les traversant (60), arm de permettre le passage de la 
tige de fixation du pneu de secours.et d'elements d'instaliation ulterieure sur les voirures comme les gaines 
d'aeration protegeant les tuyaux de service; ce qui constitue les 6 reservoirs presents emarges. 
M - Reservoir de security torique ou d'autre forme constitue' par deux coquiUes bombees enneres tncurvees et 
evasees avec des concavites orientees dans le meme sens vers le haut (30,3 1) soudees juxtapposees dans le meme 
sens fig. 15 et les deux concavites partielles (33) vers le bas, celles-ci portent soudes les ecrous de fixation et 
ancrage du reservoir (22) pour y loger et y fixer le pneu de secours (32) qui peut etre loge dans la coquille (30) 
constituant sa face concave superieure. Consolide ausst par un tirant ou axe a large tete (55) pour les cas speciaux 
comme ceux ne permertant pas 1'emploi de la soupape de surpression avec un etranglement dans son milieu (65) 
precalcute pour lacher progressivement a une certaine pression. II est complete par une de nos nouvelles brides. 
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1 - Reservoir de securite pour G.P.L. pour automobiles a bicarburation de toute forme ou notamment torique, 
destine a encaisser les surpressions et a etre posiuonne souvent a remplacement du pneu de secours, compose de 
deux coquflles (let 2) ou (34/35 ou 30/31) et d'une partie centrale (17,19, 25,73, 74, 75, 76, 84 et 87) evasees (4) 
et qui peut etre munie de languettes d'accoupiement (7), caracterise par le fait d'etre mum d'une des brides 
multiples (8 a, b et d) males pouvant are situees a I'exteneur de rhabitacle. ou (c) ensemble femelle rentrant dans 
le reservoir et pouvant communiquer avec rexterieur, comportant comme les males, simultanement un orifice (10) 
pour une vanne dite "polyvanne" et un orifice (11) pour une vanne de surpression a proximite immediate, ces 
brides ayant une forme generate d'ove se retrecissant autour de la surface de diametre inferieur de la vanne de 
securite, love de la bride d) etant etranglee entre les deux orifices (10 et 1 1) et en ce que le reservoir comporte 
une seule decoupe destinee a recevoir Tunc de ces brides multiples et que ces brides peuvent etre obtenues par 
coulee, par emboutissage, rahcte ou autre. 

2 - Reservoir selon la revendication 1, caracterise en ce qu'une surface arriere (15) des trois brides males (a, b 
et d) est de forme concave et que celle avant (15*), affleurante de la bride femelle rentrame dans le reservoir, sera 
convexe (15'), afin de correspondre a celle du reservoir et en ce que celles-ci presentment une forme incurvee 
correspondante a la forme de la surface du reservoir. 

3 - Reservoir selon la revendication 2, caracterise en ce que, si les brides som disposees en partie basse du 
reservoir, la vanne de surpression est prolongee interieurement par un tuyau (14) oriente vers le haut du reservoir 
jusqu'au niveau de la phase gazeuse situee a la partie superieure de celle liquide. 

4 - Reservoir selon la revendication 2, caracterise en ce que l'ensemble bride femelle (c) est muni d"un 
couvercie etanche abattant en deux parties amovibles (49 et 50) communiquant indirectement avec 1'air libre par 
les embouts (53) prevus pour le montage interieur au vehicule. 

5 - Reservoir selon la revendication 4, caracterise par son amovibilite grace a notre ensemble enfichable (9) 
applique: au couvercie (49/50) de l'ensemble femelle ou au capot (42) avec ses verrouillages (58) pour les brides 
males et la forme d'ove, aussi de sa bague (56) excluant toute inversion et assurant retancheite par le joint (57) 
contenant aussi une gaine ou conduit d'aeration (12) et les deux tuyaux ou conduits du GPL munis de joints 
d'etancheite (13) permettant la tenue, raccouplement rapide ou le desaccouplement a sa fiche ou prise male (9 1 ) 
qui s*y raccorde, en s'y verrouiUant par les bloquages (43), a installation fixe et rigide de la voiture par une gaine 
ou conduit d'aeration et des tuyaux souples et que ces operations sont facilities par des poignees ou des supports 
lateraux (63) de soutenement adaptables en hauteur et largeur. 

6 - Reservoirs de securite (A,BJD et I) selon ia revendication 1, cararterises en ce qu'il comportent une partie 
centrale (25) en tube d'acier, embouti en une seule piece, avec au milieu une ou plusieurs ondes de detente, la (75) 
avec des ondes un peu en arc dom la poignee serait marquee par une petite onde, la (76) avec des ondes presque 
sinusoidales, la (73) avec une onde divergeant sensiblement en arc avec une large poignee, la (25) avec une 
courbe divergeante, toutes avec une patte de fixation (6) munie d'un orifice (3) pour la tige de fixation existante 
dans le logemem du pneu de secours ou possibiute d'ecrous (22 et 36). 

7 - Reservoirs de securite (K et L) selon la revendication I, caracterises en ce qu'ils comportent une partie 
centrale composee de deux rondelles d'acier embouties a l'idenuque en cones, et avec les parties roedianes 
ondulees (17) pour (L) et lisses (19) pour (K), qui se retrecissent graduellement vers les pointes tronquees des 
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cones, dont les surfaces circuiaires (16) soudees en opposition et le fermant, ont un orifice (18) renforce par un 
tube (20), permettant notamment le passage de la tige de fixation du pneu de secours ou possibility d'ancrage par 
des ecrous (22 et 36). L'ensemble assumant un peu la forme d'un sablier. 

8 - Reservoirs de securite C, E, E* et F selon la revendication 1, caractenses par ce qu'ils component des 
parties centrales (74 et 84) constitutes par deux assiettes (79) evasees, soudees a un tube courbe, divergent dans 
les (84 et 73) et convergent dans les (74 et 87) et munies d'orifices (86) dans les versions F et E' augmemant la 
contenance. 

9 - Reservoirs de securite A', B\ T>\ l\ K\L' et E 1 selon la revendication 6 ou 7, caractenses en ce que leurs 
parties centrales sont fermees par deux disques soudes aux parties plus extemes des evasements (4 ou 7) 
superieur et inferieur, percees (86) pour en augmenter la contenance et traversees au milieu par un tuyau etanche 
(60) afin de permettre le passage de raeration, des tuyaux du GPL et de la tige de fixation pneu. 

10 - Reservoir de securite M selon la revendication 1, caracterise en ce qu'il est constitue par deux coquilles 
bombees (30 et 31) entieres, avec parties de liaison tncurvees et evasees avec des concavites orient ees dans le 
meme sens vers le haut, soudees juxtaposees et les deux concavites partielles (33) vers le bas, port ant aussi les 
ecrous d'encrage du reservoir (22 et 32). Sa face concave superieure (30), pouvant loger et par Pecrou (32) 
bioquer le pneu de secours; consolide aussi par un ttrant a large tete (55) etrangle a son milieu (65) et calcule pour 
lacher au dela d'une cenaine pression. 

1 1 - Reservoirs de securite (G et H) selon la revendication I, caractenses en ce qu'il sont constitues de deux 
coquilles entieres (34 et 35) soudees contraposees, avec parties de liaison incurvees et evasees et que les 
concavites (34 et 35) sont orientees dans le meme sens vers le bas et inversement vers le haut pour les concavites 
(34 et 37), et qu'il peut etre traverse en son milieu par un tuyau (60) dans la version H), prevu entre autre pour sa 
fixation par la tige du pneu, ou pouvant etre muni d'ecrous peripheriques aux courbes (22 et 36). 
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